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Gemeinsamer

Dringlicher ANTRAG

von OVP und SPO

Betrifft: Erweiterung des Projekts ,Sudbahn-Unterfuhrung Josef-Huber-Gasse*
durch OV-Unterfuhrung auch unter dem Eggenberger Girtel - Prifung

Die stark wachsende Wohn- aber auch Arbeitsbevoélkerung in unserer Stadt stellt
auch besondere Anforderungen an den Offentlichen Verkehr. Der weitere Ausbau
gerade unseres Strallenbahnnetzes, wie er auch bereits vom Gemeinderat
beschlossen wurde, stellt eine wichtige Mal3hahme hiezu dar.

Ein wichtiges Projekt ist dabei die StraRenbahnverlangerung von Eggenberger Maut
zur Hummelkaserne (Linie 3) Uber bzw. in das Reininghausareal.

Diese Linie ist schon deswegen in samtlichen Uberlegungen unbestritten, da sie die
optimale Verbindung des Reininghausareals mit dem Hauptbahnhof sicherstellt.

Eine direkte OV-Verbindung aus dem Reininghausareal heraus (ber die
Verkehrsachse der Studbahnunterfihrung / Josef-Huber-Gasse ist mangels Verknip-
fungsmoglichkeit mit der Studbahn hiezu nicht im Stande. Eine Anbindung an die
Sudbahnachse Uber den Nahverkehrsknoten Don Bosco wirde diese Funktion zwar
erfillen, da ist aber zweifelsfrei der Verbindung Uber die Eggenberger Maut
insgesamt der Vorrang zu geben, was den bestehenden Planungen auch zugrunde
gelegt wurde.

Unmittelbarer Anlass fur diesen Dringlichen Antrag ist der Umstand, dass die
Antragstellung fur die Einleitung des Verfahrens zur Umweltvertraglichkeitsprifung
der Sudbahnunterfuhrung im Bereich der Josef-Huber-Gasse unmittelbar bevorsteht
und daher noch ein wichtiger weiterer Aspekt im Interesse des OV beriicksichtigt
werden sollte :

Es geht um eine kiinftige Durchbindung des OV (und ausschlieRlich des OV!!!)
von der Unterquerung der Sudbahn kommend weiter in Tieflage unter dem
Gartel hindurch bis in die Josef-Huber-Gasse und weiter zur Rosselmuhlgasse.
Die vorliegende Planung aus dem Jahre 2002 fur die Suddbahnunterfihrung
entspricht bekanntlich hinsichtlich mehrerer Parameter nicht mehr den heutigen



Anforderungen und muss ohnedies grundlegend neu erfolgen. Es sollte daher
gepruft werden, ob nicht fir den OV (vorerst mit Bussen, spater auch mit einer
Stral3enbahn) eine Weiterfihrung in Tieflage in Unterfihrung auch des Eggenberger
Gurtels moglich und sinnvoll ware. Demnach sollte der individuelle Autoverkehr
sehrwohl gleich nach Unterfihrung unter der Bahn wieder oberirdisch in den Gurtel
eingebunden werden. Prioritat sollte dabei dem Abbiegen in nordliche und sudliche
Richtung zukommen, d.h. der IV-Anbindung des Reininghausareals an das
Ubergeordnete stadtische und das Uberregionale Stral3enverkehrsnetz.

Verlangerung der dadurch entstehenden O-W Verkehrsachse bis zur GKB
Trasse mit Reininghaus-Anbindung durch neue GKB-Haltestelle/ Nahverkehrs-
knoten Reininghaus:

Eine Verknipfung des Reininghausareals mit der GKB/ S-Bahn ist zweifelsfrei ein
weiterer der unabdingbaren verkehrsmafigen Eckpunkte. Hiebei kommen vom
Westen kommend (also bahnmé&Rig stadteinwarts) zunadchst die Bereiche der
Querung der GKB-Trasse mit der Wetzelsdorferstrafl3e in Betracht. Diese Variante
scheidet aber aufgrund der bereits in Planung befindlichen Stral3enunterflihrung
ohne Berucksichtigung einer Bahnhaltestelle aus.

Der Koflacherbahnhof im Norden ist zwar zeitgemaf modern ausgebaut und ful3-
laufig auch an das ndérdliche Reininghausareal angebunden. Eine Verknipfung mit
dem innerstadtischen OV war bei Bahnhofskonzeption offensichtlich nicht
vorgesehen und erscheint wohl auch nachtraglich im Bereich der heutigen Stral3en-
und kunftigen Stral3enbahnunterfihrung unter der GKB hindurch wohl kaum
realisierbar (Haltestellenpositionierung ?!).

Verbliebe noch der Bereich der Querung der ReininghausstralRe mit der GKB-Trasse
und eben der Punkt an der GKB-Trasse, der sich durch eine Verlangerung der
Verkehrsachse von der Rdsselmihlgasse sowie der Josef-Huber-Gasse kommend
tber die in Planung befindliche Sudbahnunterfiihrung auf das Steinfeld bzw. das
Reininghausareal ergibt. Diese Verkehrsachse konnte dann durch Querung der Alten
Poststrafl3e und direkt danach durch Querung der sogenannten Esplanade (und somit
der geplanten Stral3en-bahnlinie zur Hummelkaserne) und weiters durch
Uberquerung auch der BrauhausstraRe, ein Heranfiihren des OV an die GKB Trasse
ermoglichen.

Prufung einer Stadt-Land-Bahn bis nach Stral3gang bzw. ins weitere Umland:

Die Entscheidung zur Errichtung bzw. zur Nutzung der S-Bahn auf dem in Frage
stehenden Gleisabschnitt der GKB ist in den spaten 1990iger Jahren gefallen.
Danach gab es um das Jahr 2007 Uberlegungen fiir eine ,Stadt - Land — Bahn* etwa
nach Stuttgarter Vorbild, die aber nicht weiter verfolgt werden sollten. Angesichts der
von der stadtischen Verkehrsplanung im Verkehrs bzw. Stadtplanungsausschuss erst
kirzlich dargelegten beachtlichen Steigerungsszenarien (Info-Bericht im heutigen
GR) hinsichtlich der Anforderungen im Bereich des OV gerade im Westen bzw.
Sudwesten von Graz, d.h. namentlich in den Bezirken Wetzelsdorf und Stral3gang -
auch in Eggenberg, sollten auch all diese Uberlegungen neuerlich aufgenommen
werden und zunachst dem Verkehrs- und Stadtplanungsausschuss ein Bericht
Ubermittelt werden. Darin sollte eine Abschatzung enthalten sein, ob aus heutiger
Sicht nicht ein andere Beurteilung hinsichtlich méglicher Verkehrslosungen geboten
erscheint (z.B. zweigeleisiger Ausbau der innerstadtischen GKB Abschnitte, Flihrung
von S-Bahn auf der ganzen GKB-Strecke und Stadt-Land-Stra3enbahn etwa bis
Strallgang bzw. nach Madglichkeit Uber die Stadtgrenze bei entsprechender
finanzieller Beteiligung der betreffenden Gemeinden ins weitere Umland mit einem



engmaschigeren innerstadtischen Haltestellennetz unter Herausbildung von
Nahverkehrsknoten etc. etc.).

Eine der durchaus heute fir die GKB mdglicherweise sich anders darstellenden
Rahmenbedingungen stellt etwa der Umstand der Errichtung der Koralmbahn bzw.
der heute schon fur die GKB verkehrswirksam realisierten Anbindung an das Uber-
regionale Eisenbahnnetz nunmehr auch im Bereich des Bahnhofes Wettmannstatten
und zwar sowohl in Richtung Graz als auch in Richtung Klagenfurt dar. Bisher
bestand die einzige Verknupfung in Graz durch den Hauptbahnhof. Daraus resultiert
wohl zumindest mittelfristig eine Entlastung gerade des GKB-Abschnittes vom Haupt-
bahnhof Uber Straf3gang bis nach Lieboch hinsichtlich des Giuterverkehrs, was
grundsatzlich - vor allem tagstuber — auch dem Personenverkehr auf der Schiene
zugutekommen durfte und zusatzliches Potential dafiir bringen sollte.

Aber auch dann, wenn eine solche angedachte Stadt-Land-Stral3enbahn zumindest
nicht so rasch realisiert werden sollte / kdnnte, bestinde fiir eine niveaugleiche
Heranfuhrung von Bussen, aber gerade auch einer Stral3enbahnlinie an die
Eisenbahntrasse an einer neu zu errichtende GKB Haltestelle bzw. einem Nahver-
kehrsknoten Reininghaus, eine vergleichsweise gunstige Maoglichkeit. Die
Endhaltestelle einer StralRenbahn kodnnte z.B. am selben Bahnsteig der GKB
positioniert werden. Dies ist dann durchfihrbar, wenn s.g. Wendezige der
Strallenbahn eingesetzt werden, fur die dann auch keine Wendeschleife
errichtet werden muss. Dies ermoglicht - jedenfalls bei einem eingeleisigen Betrieb
der GKB - eine Umstiegsmdglichkeit in die Stral3enbahn aus jeder Bahnrichtung am
selben Bahnsteig. Da - wie dargelegt - bei Wendeziuigen keine Wendeschleife fir die
Stral3enbahn an ihrer Endhaltestelle erforderlich ist, wird die Grundinspruchnahme
und der infrastrukturelle Bauaufwand deutlich minimiert.

Alternative fur StraRenbahn - Innenstadtentflechtung :

Durch eine zweite Strallenbahnanbindung vom Westen her durch Unterquerung der
Sudbahn, weiter Uber die Josef-Huber-Gasse, die Rdsselmihlgasse und den
Griesplatz wirde die geplante Reininghauslinie des 3ers von der Eggenberger Maut
kommend nicht nur eine periphere Querverbindung schaffen, sondern auch den
Hauptbahnhof (Westseite, Haltestelle des verlangerten 6ers, Haltestelle Daungasse -
wie vom Verkehrs- bzw. Stadtplanungsausschuss erst kurzlich beschlossen) auf
einer zweiten Achse Uber das Reininghausareal mit der anderen Murseite, konkret
mit dem Jakominiplatz, verbinden. Das wirde fur den Fall von technisch bedingten
Streckenstérungen oder von sonstigen Streckenunterbrechungen (Demonstrationen
etc. ) die straRenbahn-maRige Erreichbarkeit des Grazer Westens und des
Hauptbahnhofes im hohen MalRRe sicherstellen und die nur mit groBem Aufwand
realisierbare  Umgehungs- bzw. Entlastungsstrecke durch Uberplattung des
Mihlganges im Abschnitt Roseggerhaus - Rosselmiihlgasse mdglicherweise obsolet
machen.

Namens der Gemeinderatsklubs von OVP und SPO stellen wir daher folgenden
Dringlichen Antrag:

1. Bekenntnis zum StralRenbahnausbau in Graz:

Der GR bekennt sich zum vordringlichen weiteren Ausbau des Stral3enbahnnetzes,
insbesondere der Reininghauslinie von der Eggenberger Maut zur Hummelkaserne,
weiters zur geplanten Sud-Westlinie Uber den Griesplatz und zur Verlangerung der
Strallenbahn zur Smart City auf der Basis der hiezu bereits gefassten GR-
Beschlisse.



2. Erweiterung des Projekts , Sidbahn-Unterfihrung Josef-Huber-Gasse*
durch OV-Unterfuhrung auch unter dem Eggenberger Girtel

Es moge durch die Stadtbaudirektion bzw. durch das Verkehrsressort der Stadt
geprift werden, ob fur den OV in Richtung Reininghaus und umgekehrt in
Richtung Griesplatz und Jakominiplatz unter einem auch eine Unterfihrung
des Eggenberger Gurtels erméglicht werden kann. Die Planung fur die Bahnunter-
fiihrung sollte hierbei so erfolgen, dass die Weiterfiihrung des OV in Tieflage unter
dem Gartel gleich oder nur unter geringstem verlorenen Aufwand zu einem spateren
Zeitpunkt erfolgen konnte.

Nur der IV sollte demnach nach der Unterquerung der Stdbahn oberirdisch in den
Eggenberger Gurtel einminden.

Hierbei sollte die Planung weiters so erfolgen, dass der OV kiinftig zum gegebenen
Zeitpunkt auch durch eine StraBenbahnfiihrung auf dieser OV-Verkehrsachse von
der Rdsselmihlgasse (Sudwestlinie) kommend erfolgen kénnte.

Dies sollte bei einem positiven Prufungsergebnis auch der Antragstellung fir die UVP
bereits zugrunde gelegt werden.

Uber das Ergebnis der beantragten Priifung moége dem Verkehrsausschuss sowie
dem Stadtplanungsausschuss noch im Oktober-Gemeinderat, jedenfalls noch vor
Einreichung des Antrages zur UVP-Prifung, berichtet werden.

3. Bei einem positiven Ergebnis dieser Prifung sollten folgende sich
daraus ergebende Moglichkeiten ebenfalls in die Uberlegungen der Stadt- und
Verkehrsplanung einbezogen werden und mége auch dartiber den genannten
Ausschissen berichtet werden:

a. Verlangerung der dadurch entstehenden O-W Verkehrsachse bis zur
GKB Trasse
b. Anbindung des Reininghausareals an die GKB bzw. S-Bahn durch einen

neuen Nahverkehrsknoten ,Reininghaus*

C. Prifung einer Stadt-Land-Bahn bis nach Stral3gang, wobei die Option er6ffnet
werden sollte, dass bei entsprechendem Bedarf und
Finanzierungsmoglichkeiten, konkret auch bei Kostenbeteiligung der
betreffenden Gemeinden, die Streckenflihrung Uber die Stadtgrenze hinaus
ins weitere Umland ermoglicht werden kdnnte.

d. Alternative Fuhrung der Stral3enbahn — Innenstadtentflechtung



